SZENE | suzuki Katana-Treffen

Wer eine groB3e Katana
umbaut, der behélt dennoch
meist das charakteristische
und an friithe Export-Bikes aus
Japan erinnernde Kombi-Ins-
trument bei. Die Haifischnase
auch. Irgendwie jedenfalls,
selbst wenn aufgeklebte
Nietenkdpfe dem Plastikteil
einen Heavy Metall-Touch
verleihen. Erlaubt ist hier, was
SpaB macht, und das T-Shirt
beweist, wie sehr derlei
Toleranz lang anhaltenden
Gemeinsinn befordert

~Aber ein besonderes®, weist Heinz
wieder auf den rechten Weg zuriick. ,Oh-
ne die Katana wéren wir nicht hier.” Wo er
recht hat... ,Und es gibt nicht viele Motor-
rader, die ihre Fans iiber so lange Zeit
beisammen halten.” Schon wieder: Wo er
recht hat... Umso mehr, als der 1980 vom
deutschen Target Design-Team ersonnene
Entwurf zwar bei Suzuki in Japan helles
Entziicken ausléste und noch im selben
Jahr auf der IFMA prisentiert wurde, aber
als Serienprodukt ab 1981 nur in MaRen
iiberzeugte. Nicht zuletzt wegen sehr am-
bitionierter Preisgestaltung und leiser Kri-
tik am Fahrwerk vor allem der 750er- und
1100er blieb der Erfolg aus, auch die tech-
nisch harmonischer bestiickten, aber viel
braver gestalteten Mittelklasse-Varianten
mit 550 und 650 cm?® standen sich bei den
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Hindlern die Reifen platt. Am Ende wur-
den viele verramscht - kein guter Start fiir
ein Leben als Kultobjekt.

Oder doch? Die technischen Kritik-
punkte lieRen sich rasch ausraumen. Bis
auf das hohe Gewicht, aber das plagte um
1980 alle Japaner. Uberdurchschnittlich
dagegen die ebenso robusten wie leis-
tungswilligen und schénen Vierzylinder.
Und ohne jeden Zweifel epochal das ger-
manische Design. Dieses mutige Aufbe-
gehren gegen immergleiche Rundungen,
dieser entschiedene Schritt in eine neue
Zeit. Was haben sich die Konservativen
damals ihre Mauler zerrissen {iber die
Haifischnase der groBen Katanas. Und
inzwischen haben alle eine, auller Harley.
Heute versucht jeder Hersteller, seinen
Kraftridern eine optische Identitdt zu
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Katana heint das Schwert der
raf so

samurdai-Ritter, und es

manchen mitten ins H .r‘z

vimotorrad
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verpassen, eine dsthetische Formensprache
fiir Power und Speed zu finden. Weshalb
ja auch eine 1100er-Katana bereits in New
Yorks Guggenheim-Museum stand, 1998,
als die sensationelle Ausstellung ,The Art
of the Motorcycle” die bis dahin aller-,
allerschénsten Motorrader zeigte.

Schon wegen dieser gestalterischen Ver-
dienste bedauert Elfriede aus dem Siiden
der Republik, dass ,nurmehr so wenig
Originale kommen". Aber Guido aus dem
Westen recht geben muss, der ,toll findet,
dass selbst radikale Umbauten oft genau
den Geist der Katana treffen”. Am tollsten
fand Guido allerdings, dass er in Biicke-
burg einen Kumpel wiedergetroffen hat,
den er 13 Jahre nicht gesehen hatte. Seine
radikal umgestrickte Katana ist ndmlich
auch nur ein Motorrad. d
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